Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. 2
VZ.

»Vyvoj, provoz a rozvoj Intermodadlniho planovace trasy”
zadavanou dle ust. § 56 a nasl. zdkona €. 134/2016 Sb., o zadavani verejnych zakazek, v platném znéni (dale jen

,ZZNZ")
Identifikacni Gidaje zadavatele
Zadavatel: Operator ICT, a.s.
Sidlo: Délnicka 213/12, PSC 17000 Praha 7
ICo: 02795281
DIC: Cz02795281

Zadavatel v ramci shora oznacené verejné zakdzky obdrzel dne 9. 9. 2020 nize uvedené zadosti o
vysvétleni zaddvaci dokumentace. V souladu s bodem 8. zadavaci dokumentace (dale jen ,,ZD“) tedy
zadavatel poskytuje vysvétleni zaddvaci dokumentace, které zverejnuje na profilu zadavatele.

Dotaz ¢. 1

V souvislosti se shora uvedenou Verejnou zakdzkou si Vds dovoluji poZddat o poskytnuti reakce
zadavatele na niZe vymezenou Zddost o vysvétleni zaddvaci dokumentace (ddle jen ,,Zddost").
Nejprve mi vsak dovolte zrekapitulovat ty zaddvaci podminky Verejné zakdzky (ddle jen ,,zaddvaci
podminky"), které jsou pro tuto Zddost

relevantni.

A. Relevantni zaddvaci podminky

Dle ¢l. 1 zaddvaci dokumentace Verejné zakdzky (ddle jen ,,zaddvaci dokumentace") zadavatel
v rdmci plnéni této zakdzky poZaduje vyvoj a doddni, jakoZ i provozovdni a rozvoj software s ndzvem
Intermoddlni pldnovac trasy, tedy softwarového reseni, které zabezpeci vyhleddvani a optimalizaci
dopravni trasy v oblastech obsluhovanych spoji PraZské integrované dopravy, a to s moZnosti
kombinovat rizné druhy osobni a verejné dopravy i v ramci jedné trasy se zohlednénim aktudini
dopravni situace, moZnosti parkovdni v moduldrni podobé, prokazatelné uzplisobené postupnému
rozsifovdni vyhleddvani o kombinaci dalsich druht dopravy, import dalSich poskytovateli sluZeb
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mobility a rozsifovani uzemi pokrytého vyhleddvdanim (ddle jen ,,software”,,predmét plnéni”,
,,dodané reseni" ¢i,, Intermoddlni planovac trasy").

Predmétem Verejné zakdzky je tedy:

a) vyvoj shora popsaného software vcetné doddvky zdrojovych kodi a dokumentace,

b) integrace datovych sad do dodaného software,

¢) sluZzby provozu tohoto software,

d) rozvoj software, a

e) migrace software na infrastrukturu zadavatele a zaskoleni jeho pracovniki v poZadovaném
rozsahu.

Dle kapitoly 1.2.1, Prilohy ¢. 4 zaddvaci dokumentace - Specifikace poZadavki na Intermoddini
pldnovac trasy (ddle jen ,, Technickd specifikace") maji byt v ramci plnéni Verejné zakdzky doddny
rovnéz zdrojové kody dodaného reseni véetné souvisejici dokumentace, pricemz tato dokumentace
musi byt vypracovdna v detailu dostatecném pro plné pochopeni a prevzeti pro dalsi vyvoj a upravu
zdrojovych kédi. Ddle dle ¢dsti A. odst. 5.1.4 zaddvaci dokumentace pak musi dodavatelé prokdzat
myj. svou technickou kvalifikaci k pInéni Verejné zakdzky, a to prostrednictvim predloZeni referenci v
podobé:
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1. jedné vyznamné doddvky jejimz pfedmétem byl vyvoj backend vyhleddvace dopravniho spojeni,
ktery kombinuje minimdlné 3 dopravni mody a ktery v ramci vyhleddvdni pracuje s real-time daty
s frekvenci aktualizace min. 1x za 2 minuty, a

2. jedné vyznamné zakdzky (doddvky Ci sluzby) jejimzZ predmétem byl vyvoj a ndsledny provoz mobilni
nebo webové aplikace uréené pro vyhleddvdani nebo navigaci v ramci alesporn jednoho dopravniho
mddu, a to v minimdlni souhrnné hodnoté obou zakdzek 1.500.000,- K¢ bez DPH,

Alternativné jsou dodavatelé v ramci prokdzani technické kvalifikace dle ¢dsti B. odst. 5.7.4 zaddvaci
dokumentace povinni predloZit vzorek funkéniho vyhleddvace dopravniho spojeni ve formé mobilni
nebo webové aplikace, ktery kombinuje minimdlné 3 dopravni médy a v ramci vyhleddvdni pracuje s
real-time daty s frekvenci aktualizace minimdlné 1x za 2 minuty.

Predpoklddand hodnota této Verejné zakdzky pak dle ¢l. 2 zaddvaci dokumentace dosahuje celkové
hodnoty 12.790.000,- K¢ bez DPH, pricemZ maximdlini nabidkovd cena za vyvoj intermoddlniho
pldnovace trasy je omezena cdstkou 5.000.000,- K¢ bez DPH; rovnéZ ceny ostatnich dil¢ich plnéni
Verejné zakdzky jsou odpovidajicim zplisobem omezeny.

Konecné, dle harmonogramu uvedeného v kapitole 2 Technické specifikace md byt predmét pinéni
preddn zadavateli k akceptaci do 7 mésicli od uzavrieni prislusné smlouvy o dilo, pficemZ v prvnich
dvou mésicich ma byt vypracovdn tzv. Ndavrh realizace - na doddni poZadovaného software je tedy ze
strany zadavatele vyhrazeno obdobi v délce max. 5 mésica.

Dle ndzoru tazatele, jakoZto etablovaného dodavatele pInéni obdobnych pfedmétu Verejné zakdzky,
shora uvedené zaddvaci podminky zcela ignoruji situaci na trhu, a to zejména co se tykd nastavenych
ekonomickych podminek ve vztahu k poZadovanému plnéni, jakoz i harmonogramu plnéni, tazatel si
proto nize dovoluje zadavateli predlozZit nékolik svych vyhrad k aktudlnimu nastaveni zaddvacich
podminek spolecné s Zddosti o jejich zménu tim zptsobem, aby Vefejnd zakdzka obsahovala
realistické a pfimérené zaddvaci podminky, tedy aby byla pro dodavatele perspektivni a splnitelnd,
V opacném pripadé se zadavatel vystavuje riziku, Ze bud' o pInéni Verejné zakdzky Zadny dodavatel
neprojevi zdjem, nebo Ze dodané plnéni nebude s ohledem na zcela neadekvdtni finanéni podminky
dostatecné kvalitni, robustni a dlouhodobé udrZitelné.

B. Neadekvatni financni podminky

Ze zaddvaci dokumentace je v prvni fadé zrejmé, Ze vybrany dodavatel ma v rdmci plnéni Verejné
zakdzky dodat zadavateli kompletni softwarové reseni tak, aby zadavatel disponoval veskerymi
prdvy (tji. Uzemné a Casové neomezenou licenci) k dodanému pinéni pro jeho provoz, rozvoj, upravy
a jakékoli jiné naklddani (byt se jednd o licenci nevyhradni).

Za danych finan¢nich podminek reprezentovanych zejména omezenim maximdlnich nabidkovych cen
jednotlivych dilcich plnéni Verfejné zakdzky pfitom dle pfesvédceni tazatele a dle jeho zkusenosti z
oboru neni pro Zddného renomovaného dodavatele Verejnd zakdzka rentabilni. Za zvildsté
problematické tazatel v tomto ohledu povaZuje zejména omezeni maximdini vyse nabidkové ceny za
vyvoj Intermoddiniho pldnovace trasy na ¢dstku 5.000.000,- K¢ bez DPH, nebot za téchto financnich
podminek se jakémukoli serioznimu dodavateli nevyplati Vefejnou zakdzku realizovat. S ohledem na
skutecnost, Ze zadavatel poptdvd dodavatele, kterd jiz ma feseni de facto vyvinuto (viz poZadavek na
pfedloZeni funkéniho vzorku, resp. poZadavek na predloZeni referencnich zakdzek spocivajicich v
plnéni obdobném poptdvanému plnéni), musi nabidkovd cena reflektovat nejen skutecné ndklady na
vyvoj pfislusného systému (k cemuZ tazatel uvadi, Ze i tyto ndklady samy o sobé zcela jisté prevysuji
castku 5 mil. K¢), ale také zejm. obchodni potencidl dodaného plnéni, ktery vybrany dodavatel
poskytnutim tohoto pinéni zadavateli prakticky vycerpd. Divodem je predevsim skutecnost, Ze
pfeddnim vyvinutého software zadavateli se dodavatel stane sdm sobé konkurentem (k tomu ddle
viz niZe), nebot vyrazné omezi moZnost komercializace svého fesSeni na ukor jeho provozovdni
zadavatelem. Hodnota tohoto obchodniho potencidlu je pfitom u aplikaci obdobnych poptdvanému
plnéni minimdlné na drovni fadové vyssi neZ cini maximdini nabidkovd cena Intermoddliniho
pldnovace trasy.

Shora uvedené o to vice nabyvd na vyznamu s ohledem na skutecnost, Ze Verejnd zakdzka byla
vyhlasena opakované, kdy v aktudinim zaddvacim fizeni zadavatel sice zvysil predpoklddanou
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hodnotu o cca 2,5 mil. K¢ bez DPH, maximdlni pfipustnou nabidkovou cenu za vyvoj Intermoddlniho
pldanovace trasy vsak ponechal na urovni 5 mil. K¢ bez DPH.

Tazatel proto uvddi, Ze za stanovenych podminek neni mozZné Verejnou zakdzku v poZadované kvalité
realizovat a tato tak neni pro dodavatele atraktivni, o emZ se pfitom zadavatel sam presveédcil jiz
pfi jejim prvnim vyhlaseni v dubnu 2020, kdy byl z divodu nezdjmu na strané dodavatelii nucen
pfislusné zaddvaci Fizeni zrusit. Tazatel tedy navrhuje zvysit maximdlni limity dil¢ich nabidkovych cen,
a to alespori tak, aby maximdlni cena za vyvoj Intermoddlniho pldnovace tras dosahovala nejméné
urovné 20.000.000,- K¢ bez DPH.

C. Nesprdvné nastaveny obchodni model

Jak jiZ tazatel uved! vyse, k ucasti ve Verejné zakdzce jsou s ohledem na nastaveni kvalifikacnich
podminek pripusténi pouze dodavatelé, ktefi jiZz software obdobny pfedmétu plnéni Verejné zakdzky
vyvinuli (byt nejspis v mensim rozsahu, neZ jaky poZaduje zadavatel), a pravdépodobné jej i v urcité
formé komercné provozuji (coZ je i pfipad tazatele). Tomu odpovidaji jak poZadavky na splnéni
technické kvalifikace dle ¢dsti A. i dle ¢dsti B. odst. 5.1.4 zaddvaci dokumentace. Aktudlni nastaveni
zaddvacich podminek tak vybraného dodavatele fakticky nuti pro plnéni Verejné zakdzky vyuZit
vlastni s nejvétsi pravdépodobnosti ji provozované reseni (nebot by nebylo ekonomicky
ospravedInitelné programovat celé feseni,,od nuly") a k tomuto ndsledné predat zadavateli veskeré
zdrojové kody, dokumentaci a dalsi souvisejici plnéni, to vse v rozsahu nicim neomezené licence. Je
nabiledni, Ze vybrany dodavatel by timto postupem ,,sam sobé vytvdrel konkurenci”, coz z
obchodniho hlediska rovnéz neni pfijatelné. To plati tim spise, pokud finanéni rdmec Verejné zakdzky
zcela neodpovida poZadovanému pinéni, kdyZ cena za dilo samotné (tj. za software Intermoddini
pldnovac trasy) ramcové odpovidd toliko prijmim, které Ize realizovat za nékolik mdlo mésicu
provozu obdobné sluzby na komeréni bazi.

Tazatel se vtomto ohledu citi byt zvldsté dotcen, nebot zadavatel aktudIné vyuZivd jeho sluzeb, které
hodld plnénim dodanym na zdkladé Verejné zakdzky nahradit, to vsak ve vztahu k poZadovanému
rozsahu pinéni za zcela nesrovnatelnych financnich podminek. Zadavatel si tedy musi byt védom, Ze
pfi stdvajicim nastaveni financnich podminek Verejné zakdzky je ulast v zaddvacim Fizeni a plnéni
Verejné zakdzky pro relevantni dodavatele obchodné zcela beze smysiu.

Tazatel proto s ohledem na shora uvedené Zadd zadavatele, aby:

a) bud' zdsadné zménil financni podminky Verejné zakdzky tak, aby reflektovaly rozsah zadavatelem
poZadovaného plnéni, nebo aby

b) upustil od poZadavku na predani zdrojovych koédi k poptdvanému softwarovému reseni.

V opacném pripadé dle presvédceni tazatele zadavatel neobdrZi relevantni nabidky od solidnich
dodavatelli a bude nucen Verejnou zakdzku opétovné zrusit.

D. Zavér

S ohledem na shora uvedené si proto tazatel dovoluje zdvofile poZddat zadavatele o opétovné
zvdZeni zaddvacich podminek Verejné zakdzky a jejich ndslednou upravu tak, aby plnéni verejné
zakdzky bylo pro dodavatele rentabilni a aby tak zadavatel obdrZel poZadované plnéni v ndleZité
kvalité. Tazatel je pritom prfesvédcen, Ze v pripadé provedeni navrhovanych uprav by se znacné
rozsifil okruh potencidlnich zdjemci o plnéni Verejné zakdzky a doslo by tak k posileni soutéZe s
moZnym pozitivnim vlivem na koneénou kvalitu poptdvaného pinéni.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel konstatuje, Ze predpokladana hodnota verejné zakazky byla stanovena v souladu s ust.
§ 16 ZZVZ.

Zadavatel je presvédcéen o tom, Ze soucasné znéni ZD, které vzniklo Upravou zadavaci dokumentace
pGvodni vefejné zakazky na zakladé predbéznych trinich konzultaci, vytvari pfedpoklady pro Sirsi
Ucast dodavatell v zadavacim fizeni. Na zakladé predbéznych trznich konzultaci doslo mimo jiné na
zdkladé podnétl jednotlivych dodavatelll pulsobicich na daném trhu ke zmirnéni licencnich
podminek.

V tuto chvili tedy zadavatel neuvaZzuje o zméné ZD.




OPERATOR |

Dotaz ¢. 2

[PoZadavky na dynamické planovdni] Ze specifikace nejsou zcela zfejmé poZadavky na
dynamicnost pldnovdni s ohledem na aktudlni stav dopravni systému, zejména s ohledem
na kongesce na silnicni siti (a ndsledné delsi as dojezdu neZ pfi volném provozu) a
zpoZdéni spoji VHD. V principu Ize uvaZovat dva zplsoby, jak prodlouZeni dojezdovych
casu vyvolané aktudlni dopravni situaci do itinerari promitnout: 1) trasy jsou
optimalizovadny vici situaci bez kongesci/zpoZdéni a ve vyslednych itinerdrich se pouze
podle kongesci/zpoZdéni prodlouzi dojezdové c¢asy, nebo 2) trasy jsou optimalizovdny vici
skutecnému aktudlni stavu zpoZdéni/kongesci, a jsou tedy navrZeny trasy, které jsou pri
zohlednéni zpoZdéni/kongesci ¢asové optimdlni (tzv. plné dynamické pldanovadni). Zpisob
.1 je technicky jednodussi, ale miZe vést k tomu, Ze navrZené itinerdre nejsou vzhledem k
aktudlni situaci casové optimdIni a mohou existovat itinerdre, které by uZivatele do cile
dopravily rychleji. Zptsob ¢.2 je technicky sloZitéjsi, ale je schopen uZivateli doporucit
itinerdre, které jsou vzhledem k aktudini situaci casové optimdlni. Ktery z vyse uvedenych
(¢i pfipadné jinych) zptsobl zohlednéni informaci o aktudlni stavu dopravniho systému v
navrhovanych itinerdrich Objednatel pozaduje?

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel neuvadi konkrétni zpUsob technického provedeni dynamického planovani dopravy a
ponechava technické feseni na dodavateli. Zadavatel pouze definuje kritérium kvality zamérené na
optimalnost navrhovaného vysledku. S toho vyplyva Ze dojezdové casy maji byt optimalizovany
viéi skute¢nému aktualni stavu zpoZdéni/kongesci, respektive jejich datové reprezentaci.

Dotaz¢. 3

[UvaZované intermodadlni kombinace] Specifikace poZadavki v sekci 4.2 hovori o
poZadované kombinaci dopravnich médd, v textu vsak vidime urcity rozpor a chceme se
ujistit, Ze jsme poZadavky presné pochopili. Rozumime tomu dobre, Ze Objednatel chce,
aby intermoddini planovac navrhnul veskeré itinerdre, které smyslupiné (ve smyslu
optimalizacnich kritérii -- viz dotaz na kritéria optimality / suboptimality itinerdrt) kombinuji
centrdlni (core) ¢dst realizovanou verejnou hromadnou dopravou (VHD) s prvni a/nebo
posledni mili realizovanou kterymkoliv z vyjmenovanych dopravni médi pouZitelnych pro
prvni/posledni mili, tj. chizi, kolo, bike sharing, auto, car sharing, taxi (a pripadné jeho ride
hail a ride pooling alternativy)? Tj. md pldnovac napr. uvaZovat i kombinaci auto + VHD +
bike sharing nebo bike + VHD + taxi, kterd jinak v kombinacich vyjmenovanych ve
Specifikaci neni explicitné uvedena? Nebo md pldnovac uvaZovat pouze Sest explicitné
vyjmenovanych kombinaci?

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel v kapitole 4.2. pfilohy €. 4 ZD - Specifikace pozadavk{ na Intermodalni planovac trasy uvadi
Sest explicitné vyjmenovanych kombinaci dopravnich médd, které jsou predmétem plnéni verejné
zakdzky. Tyto kombinace zadavatel stanovil jako minimalni a na jejich zapracovani tedy trva. Pfi
dodrzZeni stavajicich podminek je vSak moZno zapracovat i dalsi mozné kombinace.

Dotaz ¢. 4

[Kritéria optimality resp. suboptimality itinerdrt] Ve Specifikaci poZadavkd (ddle
Specifikace) se v sekci 5.3.3 hovori o tom, Ze vyhleddvac na zdkladé vstupnich parametru
spocitd optimdlni trasu; v sekci 4.2 se pak hovori o tom, Ze vyhledany itinerdr cesty musi
byt logicky, fyzicky proveditelny a nesmi byt prokazatelné suboptimdlni. Optimalitu, resp.
suboptimalitu itinerdri Ize obecné vyhodnocovat vici riznym kritériim. Zakladnim kritériem
je doba jizdy resp. Cas prijezdu do cilového mista. Ve Specifikaci se ale ¢asto objevuje jako
atribut i cena, kterou musi uZivatel za realizaci itinerdre poskytovateliim sluZeb mobility
zaplatit, a kterd by tak ziejmé méla byt dalsim kritériem, vici kterému jsou itinerdre
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hodnoceny. V pfipadé intermoddlnich kombinaci (napr. taxi + verejnd hromadnd doprava,
ddle VHD) mohou nastat situace, kdy Ize prestup z dopravniho modu prvni ¢dsti itinerdre
na core VHD (dst itinerdre realizovat na riznych prestupnich bodech, pricemz kazdy
prestupni bod vede na jiny pomér mezi cenou a ¢asem prijezdu (tj. cestujici se do cile
muZe dostat drive/rychleji, protoze se taxikem svezu ddle, ale bude to draZsi; a nebo se
uZivatel taxikem priblizi pouze na kratsi vzddlenost, bude to levnéjsi, ale cesta VHD bude
delsi, protoZe napr. bude vyZadovat jesté o prestup vice). Podobné situace mohou nastat i
pro dalsi kombinace modu a Zdddme, aby v této souvislosti Objednatel vyjasnil

o VIici kterym kritériim bude Objednatel optimalitu resp. suboptimalitu itinerdari
hodnotit: Cas prijezdu, doba jizdy, cena, pfipadné dalsi kritéria?

o Jakym zpusobem resit situace, kdy jde vice kritérii, typicky ¢as a cena, proti sobé --

md v tom pripadé planovac vrdtit i) variantu nejrychlejsi (bez ohledu na cenu), ii)

variantu s nejlepsim pomérem cena/Cas nebo iii) nékolik variant s riznym pomérem
cena/cas (priklad: 1h 13min Cisté VHD za 40 K¢, 49min VHD + krdtkd jizda taxi

celkem za 120 K¢ a nebo 34min VHD + dlouhd jizda taxi za 200 K¢)?

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel ve druhé odrazce kapitoly 5.2. pfilohy €. 4 ZD - Specifikace poZadavkd na Intermodalni
pldnovac trasy uvadi pozadavek na vysokou miru vysokou miru personalizace vybéru trasy podle
zadanych kritérii (cena, rychlost, vzdalenost, vybrané dopravni prostfedky, bezbariérovost, pocet
prestupl, maximalni délka a ¢as pésich presund apod.). VUci témto kritériim pak bude zadavatel
optimalitu, resp. suboptimalitu dané trasy hodnotit.

Situace popsana tazatelem vyse, kdy by proti sobé stdla kritéria ¢asu a ceny v praxi nenastane, jelikoz
tyto situace budou vylouceny uUpravou UX front-endu mobilni aplikace, kde si uZivatel nasledné
volbou vstupnich parametrl svoji preferenci zvoli. Front-end mobilni aplikace neni pfedmétem
plnéni této verejné zakazky. V kontextu dotazu Dodavatele tedy back-end musi umét optimalizovat
trasu jak dle kritéria ceny, tak i dle kritéria ¢asu, nikoli vsak jejich vzajemné kombinace.

Dotaz ¢. 5

[Chize v pFfipadé bike sharing] V pripadé bike sharingovych systémi s
fyzickymi/virtudlnimi stanicemi a povolenymi/zakdzanymi zénami na parkovani, pripadné
pohyb, neni vZdy mozZné cestu zahdjit a ukoncit v bodé, kde Ize kolo vyplijcit, resp. vrdtit
(analogicky se sdilenymi auty ¢i kolobéZzkami). V takové situace je potreba, aby uZivatel
nejdrive pro sdilené kolo dosel pésky a ndsledné, po jeho vrdceni, dosel opét pésky do cile
své cesty. Jakym zplisobem md v tomto pfipadé planovac itinerdre konstruovat? Md i) jako
bod vypujcky / vrdaceni jizdniho kola vybrat vZdy bod nejblizsi poédtku / konci cesty nebo
mad ii) tyto body zvolit logicky/inteligentné tak, aby se minimalizovala doba jizdy, pfipadné
se i maximalizovala vhodnost trasy pro jizdni kolo (je lepsi jit pro sdilené kolo 200m
smérem, kterym uZivatel potiebuji jet, neZ 180m smérem opacnym; stejné tak je lepsi jit
200m pro sdilené kolo, které je parkovdno u cyklostezky, po které se pak uZivatel bezpecné
dostane do cile, neZ 100m pro kolo, se kterym pak uZivatel bude muset jet 500m po rusné
ulici).

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel neuvadi konkrétni zpUsob technického provedeni planovani dopravy a ponechava
technické feseni na dodavateli. Zadavatel pouze definuje kritérium kvality zamérené na optimalnost,
resp. suboptimalnost navrhovaného vysledku. Viz vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté
zadavatelem k dotazu €. 4. Nad ramec vySe uvedené odpovédi zadavatel dodavd, Ze v konkrétnim
pripadé bude vidy jako kritérium optimalizace pouZita uZivatelska volba (preference) jako vstupni
parametr zadani vyhledavani.

Dotaz ¢. 6
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[Monitoring itinerart a nabizeni alternativ] Technickd specifikace v ¢dsti 5.3.3
predpoklddd, Ze intermoddini pldnovac bude uZivateli poskytovat aktualizace jeho pldni
formou push notifikaci. Jakym zplisobem se back-end pldnovace dozvi, Ze si uZivatel
vybral a ndsleduje jeden z mnoha itinerdrd, ktery planovac uZivateli drive nabidnul? Bez
toho, aby back-end pldnovace védél, ktery itinerdr uzivatel ndsleduje, nelze poskytovat
aktualizace tohoto itinerdre.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel neuvadi konkrétni zplsob technického provedeni aktualizace pland formou push
notifikaci a ponechava technické reseni na dodavateli.

Nad ramec ZD zadavatel uvadi, Ze dojde k Upravé UX front-endu mobilni aplikace, ktera zabezpeci
funkce: ,potvrzeni trasy uzivatelem” a , odesilani geolokace” a odeslani tohoto potvrzeni trasy a
geolokace na back end dodavatele. Front-end mobilni aplikace neni predmétem plnéni této verejné
zakdazky.

Dotaz¢. 7

[Ndklady na budouci rozsifeni pokryti a poctu poZadavki] Dle technické specifikace by
pldnovac mél umoznit, bez uprav, rozsifeni podporované oblasti na vyjmenované kraje a
navyseni vykonu aZ na dvojndsobek velikosti datovych tokd (tj. na 400.000 poZadavki
denné a Spickovou propustnost 100 vyhleddvani za vterinu). Jak rozsifeni na dalsi kraje,
tak predevsim zvyseni vykonu zvysuje poZadavky na hardware a ndsledné tedy i naklady
na provoz. Predpokladdme, Ze cenovd nabidka ma byt koncipovdna na aktudlni tzemni
rozsah PID a vykon 200.000 tisici poZadavki denné, resp. Spickovou propustnost 50
vyhleddni za vtefinu a Ze dodatecné ndklady nutné pro dalsi navyseni vykonu budou
feseny nad rémec této verejné zakdzky . Zdddme Objednatele, aby toto potvrdil, pfipadné
explicitné uved! na jaky uzemni rozsah a zdtéZz md byt hardware kalkulovan.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel potvrzuje Ze cenova nabidka ma byt koncipovdna na aktudlni Uzemni rozsah PID (itajici
tzemi hl. m. Prahy, Stfedoceského kraje a sousednich okrest v dalsich krajich uvedeny v kapitole 1.3
pfilohy ¢. 4 ZD - Specifikace pozadavk( na Intermodalni planovac trasy a vykon se $pickovou
propustnosti 50 vyhledani za vtefinu a kapacitu 200.000 pozadavk(i denné uvedeny v kapitole 8.5
pfilohy €. 4 ZD - Specifikace pozadavk( na Intermodalni planovac trasy.

Dotaz ¢. 8

[Zohledriovani vyskového profilu trasy] Rychlost pohybu u vybranych dopravnich modi
(zejména jizdnich kol, kolobéZek, ale napr. na mechanickém invalidnim voziku) zavisi do
znacné miry na vyskovém profilu trasy, kdy do kopce je typicky jizda vyrazné pomalejsi nez
jizda z kopce. Zanedbdni vyskového profilu trasy muZe zejména v pripadé kopcovitého
mésta jako je Praha vést k neprfesnym odhadim dojezdovych ¢asi. Ma plénovac zdvislost
dojezdovych casi na vyskovém profilu trasy v navrhovanych itinerdrich zohlednit?

Vysvétleni zadavaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Vyskova profilace trasy neni soucasti predmétu plnéni verejné zakazky.

Dotaz ¢. 9

[Zohledriovani restrikci pohybu pro car sharing / bike sharing ] Specifikace v sekci

5.3.2.1 poZaduje, aby vyhledany itinerdr trasy vyuZivajici car sharing nebo bike sharing
zohledrioval i restrikce pohybu dané provozovatelem a/nebo verejnou autoritou. Podporu
jakych typu restrikci pohybu porstredku sdilené mobility Objednatel poZaduje v
intermoddlnim planovaci poZaduje: i) zony, ze kterych nesmi uZivatel vyjet (v Praze napr.
Freebike), ii) zony, ve ktery se uZivatel muzZe pohybovat pouze omezenou rychlosti
(vyuzivdno pro mikromobilitu -- ovliviiuje cas dojezdu a muiZe ovlivnit i optimdlni trasu) nebo
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i) z6ny, ve kterych se uzZivatel nemize pohybovat viibec, pfipadné néjaké dalsi?

Vysvétleni zadavaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel uvadi, Ze restrikcemi pohybu a parkovani dané provozovatelem a/nebo verejnou
autoritou se rozumi polygon restrikce pohybu, anebo parkovani prostfedku nasledujicich typ(:

¢ Povoleni jizdy (polygon ve kterém poskytovatel povoluje jizdu svych prostredk)

¢ Povoleni vraceni s poplatkem (polygon ve kterém poskytovatel povoluje vraceni svych prostredkd
za poplatek)

¢ Povoleni vraceni bez poplatku (polygon ve kterém poskytovatel povoluje vraceni svych prostredkd
bez poplatku)

¢ Restrikce pohybu (polygon ve kterém verejna autorita zakazuje pohyb Ci parkovani dopravniho
prostiedku)

Dale zadavatel uvadi, Ze zony, ve ktery se uZivatel mizZe pohybovat pouze omezenou rychlosti jsou
dany dopravnim znacenim v mapovych podkladech.

Dotaz ¢. 10

[Casy odezvy externich APIs] Uréeni vybranych atributi itinerdfe (napf. cena sluzby nebo
Cas prijezdu) mazZe vyZadovat dotazy na externi APl poskytovatelii sluZzeb mobility (napfr.
dotaz na poskytovatele taxi na ocekdvanou dobu pfijezdu nebo cenu jizdy); tyto externi API
pak intermoddlni planova¢ musi pred vrdacenim vysledk( zahrnujici pfislusné dopravni
mddy zavolat. Rychlost odezvy takovych externich APl tak mizZe ovlivnit rychlost odezvy
intermodadlniho pldnovace, pricemz rychlost odezvy externich API neni v ZD nikde
limitovdna a Dodavatel nemd moznost ji ovlivnit. Zéddme proto Objednatele, aby cekdni na
odezvu externich API explicitné vyloucil z vyhodnocovadni ¢asovych limiti na odezvu
pldanovace stanovenych sekci 8.5 Specifikace poZadavki (4s pro 100% a 1s pro 80%), Ci
jinym zplsobem zajistil, aby nutné voldni externich API nediskvalifikovalo intermoddini
pldnovac z hlediska splnéni poZadavki na dobu odezvy. Obdobny problém se tykd i
propustnosti externich APl poskytovateli sluZzeb mobility. Zpracovdni jednoho planovaciho
poZadavku miZe vyZadovat i nékolik voldni externich APl poskytovatelii sluZeb mobility, a
tyto externi API by tak mély zvladat i ndsobky spickové zdtéZe 50 poZadavki za vterinu.
Budou zvlddnuti takové spickové zdtéZe externi APl garantovat? Pokud ne, tak
poZadujeme, aby byl zplsob vyhodnocovadni zviaddni spickové zdtéZe upraven taky, aby
sniZena propustnost externich APl nebyla divod k nesplnéni poZadavku na zvlddani
Spickové zatéZe 50 poZadavki za vterinu.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Provozni poZzadavek uvedeny ve druhé odrazce kapitoly 8.5 pfilohy €. 4 ZD - Specifikace poZadavki
na Intermodalni planovac trasy (max. doba vyhledani vysledku spojeni) se tyka pouze predmétu
plnéni verejné zakazky samotného a nelze je tedy vztahovat k externim API poskytovatel(l mobility
a parkovani. Pro odstranéni pochybnosti zadavatel predmétnou odrazku kapitoly 8.5 ptilohy ¢. 4 ZD
- Specifikace pozadavkl na Intermodalni planovac trasy dopliuje tak, aby bylo ziejmé, ze dané
objektivni skuteénosti se neprojevi v posouzeni provoznich pozadavkd.

Prilohou tohoto vysvétleni je aktudlni znéni prilohy €. 4 ZD - Specifikace pozadavkl na Intermodalni
planovaé trasy. Zadavatel upozornuje dodavatele, aby pfi sestavovani nabidek poufzili tuto
aktualizovanou verzi tohoto dokumentu.

Provozni poZadavek uvedeny ve treti odrazce kapitoly 8.5 pfilohy €. 4 ZD - Specifikace poZzadavkl na
Intermodalni planovac trasy (min. kapacita zpracovavanych pozadavki) je explicitné vztazen k dilu
samotnému a je tedy zfejmé, Ze nedostatky v kapacité API externich dodavatell se ve svétle vyse
uvedeného vysvétleni ve splnéni daného provozniho parametru neprojevi.
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Dotaz ¢. 11

[Trasa spojeni pro vykresleni do mapy] Specifikace poZadavki v sekci 5.3.2.4 obsahuje
poZadavky na vykreslovani trasy spojeni do mapy. Zplsob vykresleni trasy do mapy a
interakce uZivatelem s vykreslenou trasou povaZujeme za Cisté front-endovou funkcionalitu
a nerozumime, pro¢ je soucdsti poZadavki na backend intermoddlniho planovace. PakliZze
nechce Objednatel zdkazku rozsifit tak, aby zahrnovala i koncové aplikace pro uZivatele,
tak Objednatele Zaddme, aby veskeré poZadavky na front-endovou funkcionalitu ze
Specifikace odstranil.

Vysvétleni zadavaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel uvadi, Ze poZadavky uvedené v kapitole 5.3.2.4. pfilohy ¢. 4 ZD - Specifikace poZadavki
na Intermodalni planovac trasy maiji vliv na podobu back-endu, proto je Zadavatel v ZD uvadi. Ackoli
se jedna o popis frond-endovych funkci, back-end, ktery je predmétem plnéni této verejné zakazky
musi tyto funkce podporovat. V tomto konkrétnim prikladé se jedna o zasilani vSech dat potfenych
pro zabezpeceni uvedenych funkci vyobrazeni itinerare trasy v mapé uvedenych v kapitole 5.3.2.4.
pfilohy €. 4 ZD - Specifikace poZadavkl na Intermodalni planovac trasy.

Dotaz ¢. 12

[Topologickd kompatibilita tras] V sekci 5.3.3 Objednatel poZaduje, aby spocitané trasy
byly pfi vykresleni do mapy topologicky kompatibilni s vykreslovanou mapou itinerdre trasy.
V této souvislosti bychom rddi podotkli, Ze soucasnd verze aplikace Litacka pouZivd jako
podkladové mapy Google Maps, zatimco intermoddlni planovac¢ by mél dle specifikace
pouzivat jako mapové podklady OpenStreetMaps. Odchylky mezi témito mapovymi
podklady sice typicky nejsou tak velké, aby znemozriovaly zobrazovadni tras vypoctenych

na OpenStreetMaps nad mapami Google Maps, ale Objednatel by si mél byt védom, Ze
perfektni topologické kompatibilita nemizZe byt v této konfiguraci dosaZzena (muselo by dojit
k vyméné mapového SDK v aplikaci Litacka na SDK vyuZivajici jako mapy podklady prdvé
OpenStreetMaps). PoZadujeme tedy, aby Objednatel formulaci ZD upravil a poZadoval
topologickou kompatibilitu spoclitanych tras pouze do miry, kterd je pfi pouZivdni rozdilnych
mapovych podkladi pro vypoclet a pro zobrazeni napldnovanych tras technicky mozZnd.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel jsi je védom Ze vyuZiti danych vstupnich a vystupnich mapovych podkladli mlze vést k
nepatrnym odchylkam topologie. Tyto odchylky budou korigovany dpravou mapovych podkladd ve
front-endu mobilni aplikace. Front-end mobilni aplikace neni predmétem plnéni této verejné
zakazky

Dotaz ¢. 13

[Bezbariérovd spojeni] Objednatel v ¢dsti 5.3.1.2 poZaduje schopnost vyhledat pouze
bezbariérovd spojeni. Vzhledem k tomu, Ze intermodadini pldnovac je koncipovadn jako
door-to-door a navrZené itinerdre tak mohou zahrnovat i pocdtecni a koncovy pési
segment, vznikd otdzka, jakym zplisobem se md vyhodnocovat bezbariérovost prdveé
téchto pocdtecnich a koncovych segmenti. K vyhodnoceni sjizdnosti trasy pro vozickdre je
napr. potreba zndt sirkové a sklonové poméry silnicni a chodnikové site, vysky obrubniku,
co? jsou informace, které jsou v mapovych podkladech obsaZeny pouze ve znacné
omezené mite. Zdddme proto Objednatele, aby poZadavek na vyhleddni bezbariérovych
spojeni upravil vtom smyslu, Ze intermoddlni planovac¢ ma vyhodnocovat a optimalizovat
bezbariérovost trasy v maximdlni mozné mire, kterou umozriuji informacemi obsaZené v
datovych zdrojich.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel v paté odrazice kapitoly 7.1. prilohy €. 4 ZD - Specifikace pozadavkl na Intermodalni
planovac trasy uvadi, Ze ,Pro vylouceni vSech pochybnosti za findlni zpracovani dat, jejich
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konzistenci, formaty, odstranéni duplicit a transformaci do datové reprezentace pro potieby
vyhledavacich algoritm( zodpovida Dodavatel a jednotlivé kroky zpracovani dat jsou plné zahrnuty
v cené Redeni. Tato zodpovédnost se netyka objektivné prokazatelnych p¥ipadd, kdy po dodavateli
nelze spravedlivé pozadovat odpovédnost za Uplnost a spravnost dat, které nemohl opatfenimi na
své strané (napf. vybér vhodnéjsiho dostupného zdroje, zpracovani dat, ¢isténi dat, transformaci dat
aj.) ovlivnit.”

Nad rdmec ZD zadavatel uvadi, Ze limitovaného mnozstvi dat o bezbariérovosti infrastruktury v
mapovych podkladech si je védom a povaZuje jej za objektivné prokazany pfipad, kdy dodavatel
nemuzZe ovlivnit Uplnost vstupnich dat. Tim vSak neni vylouéena povinnost dodavatele
implementovat funkcionalitu, ktera umozni zohlednéni bezbariérovosti.

Dotaz ¢. 14

[Sbér vstupni dat poskytovatelii sluZzeb mobility] Specifikace v sekci 5.4.1 poZaduje

sbér a ukldddni tzv. vstupnich dat, kterymi se rozumi data poskytovand poskytovateli
mobilitnich sluZeb. Tento poZadavek by mohl byt extenzivné interpretovdn tak, Ze
intermoddlni planovac¢ md uklddat a archivovat veskerd data, kterd intermoddlini planovac
kdy od poskytovateli sluZzeb mobility prijme. Tento poZadavek povaZujeme za technicky
velmi obtizné realizovatelny (mohl by vést na terabytové objemy uz za obdobi tydni a
desitky terabytii rocné); podobny zplsob ukldddni dat muZe byt navic v rozporu se
smluvnimi podminkami pouZiti APl poskytovatelli mobilitnich sluZeb. Zdddme tedy
Objednatele o tupravu poZadavki na ukladdani dat poskytovatell mobilitnich sluZeb tak, aby
byly po technické i obchodni strdnce realizovatelné.

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Zadavatel v odrazce 8 kapitoly 5.4.1 pfilohy €. 4 ZD Specifikace poZadavkl na Intermodalni planovad
trasy uvadi, Ze ,Data budou Sifrovanym zplsobem zasilana k uklddani na infrastrukture
Objednatele”. Nad rdmec ZD Zadavatel uvadi, Ze z vySe uvedeného vyplyva, Ze odpovédnost za
zajisténi kapacity diskovych poli pro historizaci vstupnich i vystupnich dat a ndklady na jeji pofizeni
a provoz nese Zadavatel. Zadavatel nese rovnéZz odpovédnost za nastaveni smluvnich podminek
pouziti APl externich poskytovatelll mobility.

Dotaz ¢. 15

[Dostupnost datovych zdroji] Mezi datovymi zdroji uvedenymi v sekci 7.2 Specifikace

jsou uvedeny i takové, které v tuto chvili nejsou dostupné. Dostupnost nékterych datovych
zdroji muZe byt pro realizaci projektu klicovd uZ v ranych fazich vyvoje intermoddlniho
pldnovace (napf. pfesnd podoba a obsah dat mohou ovlivnit zvolené technické reseni). Kdy
budou veskeré uvedené datové zdroje Objednatelem zpristupnény a jak bude osetreny
situace, kdy datové zdroje k dispozici nebudou a Dodavatel tak nebude schopen ve vyvoji
intermoddlIniho pldnovace pokracovat?

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Problematiku pfedani datovych sad, které nejsou Zadavateli k dispozici pfi podpisu smlouvy
upravuje €l. 6 ptilohy €. 3 ZD - Vzorovy navrh smlouvy a kapitoly 5.5.2.2, 5.5.2.3 a 5.5.2.4 pfilohy ¢. 4
ZD - Specifikace poZzadavk( na Intermodalni planovac trasy. Vyse zminéna smluvni Uprava postupu
byla zvolena s ohledem na svobodnou vili jednotlivych poskytovatel( mobility zpfistupnit sva data
a sluzby. Z tohoto dlvodu nelze okamzik zpfistupnéni veskerych datovych zdrojl urcit.

Integrace dat dle kapitol 5.5.2.2, 5.5.2.3 a 5.5.2.4 pfilohy ¢. 4 ZD - Specifikace pozadavkl na
Intermodalni planovac trasy predpoklada jejich predani dodavateli. V pfipadé, ze k tomuto predani
nedojde, povinnost dodavatele tyto datové sady integrovat nevznikne.
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Dodavatel je vkaidém pripadé povinen predat dilo k akceptaci, jakoZ i realizovat dalsi ¢asti
pfedmétu plnéni vefejné zakazky v terminech uvedenych v harmonogramu plnéni uvedeného v
kapitole 2. pfilohy ¢.4 ZD - Specifikace pozadavku na intermodalni planovac trasy.

Nad ramec vyse uvedenych skute¢nosti zadavatel dodava, ze ZD umoznuje predani dila k akceptaci
a jeho otestovani i v pfipadé, Zze by nedoslo k integraci zddnych datovych sad dle kapitol 5.5.2.2,
5.5.2.3 a 5.5.2.4 prilohy ¢. 4 ZD - Specifikace pozadavk(i na Intermodalni planovac trasy. K situaci
popsané tazatelem tedy dojit nemUze.

Dotaz ¢. 16

Zaddvaci dokumentace zakdzky pfipousti moznost poddni spolecné nabidky vice
dodavateli (ve sdruZeni dodavatelli). V této souvislosti zadavatele zdvorile Zzaddme o
vysvétleni, jakym zptlsobem by v takovém pripadé probihala fakturace ceny za realizaci
predmétu zakdzky, zejména zda by tuto cenu mohli fakturovat rizni tcastnici sdruZeni po
Cdstech (tj. zda Ize vychdzet z interni dohody téchto dodavatelt o tom, kdo z nich bude
konkrétni castky fakturovat), popripadé zda zadavatel poZzaduje, aby cenu fakturoval pouze
jeden urceny dodavatel (napf. dodavatel oznaceny jako vedouci ucastnik sdruZeni). V
takovém pripadé zdroveri prosime o vysvétleni, zda by v odivodnénych pripadech mohl
namisto uréeného dodavatele vystavit prislusnou fakturu jiny dodavatel ze sdruzeni
dodavateld (napf. pokud by z néjakého divodu urceny dodavatel nebyl schopen fakturu
vystavit).

Vysvétleni zaddvaci dokumentace poskytnuté zadavatelem

Bod 4.1 ZD stanovi, Ze ,Podava-li nabidku vice dodavatelll spolecné (jako sdruzeni dodavateld),
navrh smlouvy musi byt podepsdn statutarnimi orgdny nebo jinymi osobami prokazatelné
opradvnénymi jednat za vSechny dodavatele, ktefi tvofi sdruzeni, nebo dodavatelem, ktery byl
ostatnimi ¢leny takového sdruzeni k tomuto ukonu vyslovné zmocnén (vedouci Ucastni sdruzeni).”

Uzaviit smlouvu na plnéni verejné zakazky tedy mizou uzavfit vSichni G¢astnici sdruzeni nebo jeden
Ucastnik sdruzeni, ktery byl ostatnimi uéastniky zmocnén smlouvu uzavfit.

Pokud jde o fakturaci, zadavatel stanovil své poZadavky v ZD, resp. v €l. 12 jeji pfilohy €. 3 = Vzorovy
navrh smlouvy. V pfipadé, Ze smlouvu uzavre vicero Ucastnikl sdruZzeni dodavatele a budou spinény
vysSe uvedené pozadavky zadavatele, neni vylouc¢eno, aby jednotlivé faktury byly vystaveny rlznymi
Ucastniky sdruzeni dodavateld, ktefi smlouvu uzavreli.

Zadavatel v souvislosti s vyse uvedenymi tpravami ZD prodluZuje lhGtu pro podani nabidek, a to do
23.9. 2020 do 10:00 hodin.

Prilohy Aktualizovana specifikace pozadavk( na Intermodalni planovac trasy

. Digitalné podepsal JUDr.
V Praze JU Dr' MateJ Matej Sandor, Ph.D.
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Sandorl Ph' * 14:58:17 +02'00'
Operator ICT, a.s.
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